La competencia de México y China en el segmento de
motores a gasolina de la cadena autopartes
automotriz de Ameérica del Norte

Segundo Seminario Internacional Ponente: Mtro. Benito Antonio

Ameérica Latina y el Caribe y China: Sanchez
Mayo, 2014/UNAM, Fac. de

condiciones y retos para el siglo XXI Economia



-}- Objetivo

m Hacer un balance de la competencia entre México y Chin
segmentos especificos de la proveeduria de motores a gasolina
en el mercado estadounidense en el periodo 2001-2013

m Los componentes elegidos fueron basicamente tres:
m Cabezas de cilindro (componente de alto valor agregado)
m Cigiiefiales (proceso de maquinado sofisticado)

m Bobinas de ignicion (piezas de poco peso, su embarque desde
China es relativamente sencillo con costos logisticos minimos)



Metodologia

¢ Metodologia de Lall y Weiss (2005)

> las cifras sobre comercio bilateral son insuficientes para
evaluar una ““amenaza competitiva”

> para medir el despliegue de competitividad es necesario
calcular la cuota relativa de mercado.

> Existe una amenaza competitiva si un pais gana cuota de
mercado para sus exportaciones y el pais contraparte la
pierde

> La intensidad de la amenaza esta en funcién de la amplitud
del cambio relativo (Lall y Weiss, 2005; Gallagher y Dussel
Peters, 2013)



Panorama general

A partir de 2011, China se convirtiéo en un socio comercial
critico para la region del TLCAN

En el periodo 1993-1998, México era el tercer socio
comercial de EE.UU., después de Canada y Japon

En el periodo 1996-2002, China era el cuarto socio
comercial de EE.UU. después de Canada, México y Japon

En el periodo 1999-2004, México era ya el segundo socio
comercial de EE.UU. sd6lo después de Canada

En el periodo 2005-2011, China desplazé a México y se
convirtio en el segundo socio comercial de EE.UU.
(Gallagher y Dussel Peters, 2013)
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Motor a gasolina

El m/g es un sistema termodinamico (Wong, 2012) .- convierte
energia del combustible en trabajo mecanico .- genera movimiento
de automovil

Proceso en cuatro tiempos que desencadenan explosiones del
carburante para liberar energia y crear movimiento

En los cilindros los pistones oscilan de arriba abajo

En la parte inferior un cigiienal utiliza el impulso en la camara de
combustion

Evolucién de tecnologia m/g por +100 afos .- es mecanicamente
complejo

Conjunto amplio de piezas y componentes .- monobloque, carter,
cigiiefial, cabeza de cilindro, pistones y sus anillos, sistema de
inyeccioén, bobinas, sistema de encendido, balancines, arboles de
levas, sistemas de lubricacién y de enfriamiento, unidad
electréonica del motor, entre otros
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Competencia en mercado estadounidense

m Desde 2001 (OMC) .- competencia entre Mx y Ch en mercado est-se
distintos EMG

m En tres lustros, segmento autopartista de CAA de Ch gana nichos de
mercado en AN

m 2013.- Ch produce mas del 25% de las autopartes en el mundo y es el 4°
exportador mundial

m Mx es el 5° exportador (detras de Ale., EE.UU., Jap. y Ch)

m Mx enfrenta competencia de Ch en el mercado autopartista
estadounidense

m Mx es el principal proveedor en el mercado est-se, destina el 90% del total
de su X de autopartes .- en 2013 ascendieron a 57,695.6 millones de ddélares
(CIIAM, 2014), solo 42.0 mil mill. de dodl. segun el Dpto. de Comercio de
EE.UU.

m Mx accede a cuota que ronda el 33.2% de las importaciones autopartista
est-ses; Ch ostenta cuota cercana al 12.5% (sélo detras de Can. y Jap.),
datos de 2013.
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Cuota de las exportaciones de Mx y Ch en las
importaciones estadounidenses en el segmento de
motores a gasolina

8407.33 (250 a 1000 cc)
¢ Mx pasade 0.1% a 15.0% (2000 a 2013)

¢ Ch pasade 0.0% a 1.9% (2000 a 2013)

8407.34 (+ 1000 cc)
¢ Mx pasa de 19.8% a 33.5% (2000 a 2013)

¢ Chpasade 0.0% a 0.1% (2000 a 2103)



Cabeza de cilindro
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*+ Tendencia de las exportaciones de Mx y Ch en mdo. est. en el
segmento de cabezas de cilindro y monobloques

Grafica 3
Importacion de cabezas de cilindro y monobloques de alumino de EE.UU.
Meéxico y China* (millones de délares, CIF)
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* Subcapitulo 8409.91.3000 del Sistema Armonizado de Tarifas 1




Tendencia de M de cabezas de cilindro desde Ch p/ mdo. est.

Grafica 4
Tendencia de las importaciones de culatas y monobloques de aluminio de
Estados Unidos desde China, periodo 1990-2012%*
(millones de délares, CIF)
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* Subcapitulo 8409.91.3000 del Sistema Armonizado
Fuente: elaboracion propia con datos de USITC y del Depto. de Comercio de EE.UU. (USITC, 2014).




Ciguenal
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* Tendencia de las M de ciguehales desde Mx y Ch

hacia el mdo. est.

Grafica 5
Importacion de arboles de levas y cigiiefiales para motor de combustié
interna de EE.UU. desde México y China,* 1996-2012 (mill-s de délares, CIF)

100.0
90.0
80.0
710.0
60.0
50.0
40.0
30.0
20.0
10.0

0.0 I I I I I I I I I I I I I I I 1
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

* Subcapitulos 8483.10.1030 y 8483.10.1050 del Sistema Armonizado de Tarifas
Fuente: elaboracion propia con datos de la Comision de Comercio Internacional de EE.UU. (USITC, 2014).




Bobina de encendido
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Tendencia de las M de bobinas de ignicién desde MX y Ch hacia
EE.UU.

Grafica 6
Importacion de bobinas para motor de combustion interna de EE.UU
desde México y China, 1996-2012* (millones de délares, CIF)
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* Subcapitulo HTS 8511.30.0080 del Sistema Armonizado de Tarifas
Fuente: elaboracion propia con datos de la Comision de Comercio Internacional de EE.UU. (USITC, 2014).




Conclusiones

En el segmento de motores a gasolina las exportaciones que realizan Ios

oligopolios automotrices desde México hacia el mercado
estadounidense no recienten alguna amenaza de las exportaciones
provenientes desde China

En el segmento de motores a gasolina con capacidad de 250 cc a 1000 cc
las exportaciones chinas han obtenido una cuota que aun es marginal,

En el segmento de motores a gasolina cuya capacidad supera los 1000 cc
la cuota de China es practicamente inexistente hasta 2013

En el segmento de cabezas de cilindro, México no enfrenta una amenaza
de China en el mercado estadounidense.

En el segmento de cigiienales, México enfrenta una amenaza parcial,
pues China gana cuota de mercado mas rapidamente que IMéxico

En el segmento de bobinas de igniciéon México enfrenta una amenaza
directa pues China gana cuota de mercado y México pierde
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